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UvoD

(Cast ,0" analytické ¢asti pro Gzemnf studii Letiany-Kbely (USLK)
shrnuje a vyhodnocuje provedené analyzy. V souladu se zadanim
predkladame k Gzemnfi studii problémovy vykres, pred ktery pfed-
fazujeme vykres potenciald a hodnot, nebot véfime, Ze v zemi je
vzdy nejprve zapotfebi vyhledavat hodnoty k posileni . Nad ramec
zadani dopliiujeme shrnuti do tf{ hlavnich analytickych témat, a
to syntézy jednotlivych pozorovanych jevd, jejich zatfidéni a zasa-
zeni do kontextu feSeného Gzemi. Analytickym tématlim pracovné
textovou podobu, kterd propojuje viechny aspekty, jichZ se dané
téma dotyka.

Podkladem pro zpracovéni kapitoly jsou jednotlivé sesity analy-
tické casti: [A - Historicky vyvojl, [B - Stav Gzemi], [C - Zaméry v
Gzemi] a [D - Lidé] .

Cilem této Casti je identifikovat a popsat hlavni vyzvy v Gzemf,
které poslouzi jako zaklad névrhové ¢asti Gzemni studie. Diisledné
pojmenovani problémd a limitd, stejné jako hodnot a potenciall
je dllezitym zakladnim kamenem pro Gvahy o budoucim rozvoji
Gzemi. Popsani stanovenych témat pom(zZe |épe pochopit kontext
a utvorit komplexni obraz o dané ¢asti mésta a na zékladé toho
presné formulovat hlavni vyzvy pro vlastni navrh dal$iho vyvoje v
Gzemf.
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VYHODNOCENI DAT

Prace na analytické ¢asti Gzemni studie predstavuje témér badatel-
skou ¢innost, ktera predpoklada dobrou orientaci ve strategickych
méstskych dokumentech, vyZaduje Sirokou datovou zékladnu a je
doplnéna o terénni priizkumy, zakreslovani skutecnosti, fotodoku-
mentaci a praci s lidmi.

Takto ziskana data pfedstavuji v pfipadé tzv. velkého rozvojového
dzemi (VRU) Letfiany-Kbely znaény objem informaci, jejz je zapo-
tfebi roztfidit do jednotlivych sesitl a kapitol, které prehledné a

maximalné objektivné dokumentuji aktualni stav Gzemfi a popisuji

jej v potfebném méfitku pro praci na navrhu Gzemni studie.

Z takto utfidénych dat vyextrahujeme ty nejpalCivéjsi jevy, které
oznacujeme jako potencialy a hodnoty nebo jako limity a pro-
blémy. Doporucujeme na tyto jevy v Gzemi se zamérit pfi feseni
navrhové casti. Tento sesit dodava k takovému vyhodnoceni dalsi
krok, ktery spociva v opétovném odstupu a znovu utiidéni takto
extrahovanych jev(.

V ramci vystupl analytické ¢asti studie pojmenovavame tfi sou-
hrnnd témata. Tyto tematické okruhy maji za cil vytvoFit komplexni
obraz Gzemi. UmoZnuji transverzalni propojovani jednotlivych
problémd, kombinuji tyto jevy a vsazuji je do $irsiho kontextu se-
branych informaci, ¢imZ pfispivaji i ke komplexnim feSenim téchto
problémd, kterd nebudou jednostranna a povedou tak

k vétsi udrzitelnosti vysledného navrhu.
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ANALYTICKA TEMATA

Téma krajiny popisuje rozhrani méstské a oteviené krajiny, které
se zhmotiiuje na okraji sidla. Uvahy o pochopen oblasti na pomezi
Letiian, Kbel a Vysocan se vZdy vraci k otazce periferie. Krajinné
navaznosti zde predstavuji ¢asto nenaplnény potencial limitovany
vedenim dopravnich a inzenyrskych koridor(. Z hlediska vyuZiti
nezastavénych ploch se zde setkame s pfevazujicim podilem
obhospodafovanych produkénich poli, které mohou byt vnimany
jako rezervy pro rozristani vystavéného prostredi. Ackoli je fesené
Gzemi obklopeno méstskou krajinou, a tudiz jej lze vnimat jako ,ve
mésté”, nelze zde v pfipadé zastavby mluvit o zahustovani mésta,
ale o ukrajovani ploch z otevrené krajiny, které tvofi cenné vazby.
Pokud tedy vnimame FeSené Gzemfi jako rozhrani, bude nutné klast
hlavni dliraz spiSe na propojeni odlisnych typl struktur skrz Gzemfi
nez se soustredit pouze na jeho zapliiovéni.

Z hlediska vystavéného prostredi se lizemi nachazi v mezilehlé
pozici mezi zastavbou Vysocan, Proseku a jednotlivych oddélenych
celkd v oteviené krajiné - Letrian a Kbel. Vzhledem k neobvyklé
poloze mezi dvéma plochami letist se Gzemf historicky nepléano-
valo intenzivné zastavét, az na drobné vyjimky ve 20. a 70. letech
minulého stoleti. Okrajové poloha jak v kontextu celé Prahy, tak
jednotlivych méstskych ¢asti predurcovala toto Gzemi dlouhou
dobu ke stagnaci. Pfelom nastal aZ s Gvahami o umisténi veletrZni-
ho arealu, potazmo olympijského stadionu. Tyto Gvahy vyUstily

v rozhodnuti o protaZeni linky metra C do poli mezi Letfiany

a Kbely, vybudovéni parkovisté P+R a autobusového nadrazi.
Nicméné k vystavbé aredll nikdy nedoslo. Vznikla tak paradoxni
situace, kdy velmi kapacitni kolejova doprava dsti do ekonomicky
malo aktivni plochy. Z hlediska méstské ekonomie zde vznika
vyrazna disproporce, kterd neni dlouhodobé udrzitelna.

Na celé Gzemi je tfeba z hlediska infrastruktury nahlizet v kontextu
metropolitniho regionu a vazeb zejména na Starou Boleslav a $irsi
tzemi strednich Cech, odkud sem proudi mnoho obyvatel za vy3si
vybavenosti nebo vyuZivaji Letiiany jako prestupni uzel pfi cesté
do centra hlavniho mésta. Tato zejména dopravni vazba narazo-

vé generuje velké mnoZstvi tranzitujicich aut, kterd predstavuji
velkou zatéZ pro Gzemi. Tomu odpovidé i charakter hlavnich
komunikaci a dopravnich tepen, které jsou orientovany pfedevsim
na individualni automobilovou dopravu. Dobré napojeni na patefni
silni¢ni sit a mnoZstvi nezastavénych ploch generuje velky tlak na
novou rezidenéni vystavbu. Jako disledek vznikaji nekoordinované
rostouci nové obytné soubory, které podporuji periferni charak-

ter Gzemi a v principu se ke svému okoli chovaji podobné jako
pramyslové ¢i skladové arealy s jednim vjezdem a vyjezdem do
vefejného prostoru.

Uzemi mezi Let#iany a Kbely ma potencial stat se vjznamnym,
nejen dopravnim uzlem v severovychodni ¢asti Prahy. Stanovenfi
vyznamu a role pro tuto lokalitu bude zasadni pro jeji budouci
koordinovany rozvoj.
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POTENCIALY A HODNOTY

® 01 NARODNI PRIRODNI PAMATKA LETISTE LETNANY

Predmétem ochrany je biotop a populace kriticky
ohroZeného sysla obecného na travnaté plose letisté v
Letianech o rozloze 50,99 ha. Uzemf je zvla3té chrang-
no od 1. 6. 2005.

® 02 KRAJINNA OSA PROCHAZE)ICI KOLEM KBELSKE

Zemédélska krajina v roving, kterd zasahuje z velké ¢asti
do feSeného Gzemf, predstavuje souvisle propojeny
celek prevazné zemédélskych produkénich ploch. Hlavni
osa prochazi podél komunikaci Novopacké - Kbelska -
Cinovecka, podél kterych se nachazi vedeni vyznamnych
inZenyrskych sitf.

03 PROPOJENI A PRUHLEDOVE OSY DO OTEVRENE
KRAJINY

Na tuto osu je napojen pas oteviené krajiny probihajici
mezi Letiiany a Kbely a dale mimo oblast Prahy, jehoz
propojeni tvofi v soucasné dobé také letisté Letfiany.
Tyto osy predstavuji vjznamnou névaznost na otevienou
krajinu a potencial pro propojeni mésta s Sirsim okolim.

04 HODNOTNA BONITNI ZEMEDELSKA P(IDA

Na plose celého FeSeného Gzemfi se nachéazi hodnotny
zemédélsky padni fond tFidy I. a II. Ochrana zemédél-
ského ptdniho fondu vyplyva ze zakona €. 334/1992
Sb., 0 ochrané zemédélského pldniho fondu, ve znéni
pozdéjsich predpisd.

05 PARKY METROPOLITN{

V okoli feSeného Gzemfi se nachézeji parky celoméstské-
ho charakteru oznacené jako metropolitni. Jde o park
Klicov a park u usedlosti FlajSnerka .

06 PARKY CTVRTOVE

V okoli feSeného Gzemi se nachazi nékolik parkd, které
plni Glohu vyznamného mista pro rekreaci zejména pro
obyvatele a ndvstévniky této ¢asti mésta a bezprostied-
né sousedicich ¢asti, jsou oznac¢ovany jako ctvrtové
parky. Jde o park Pratelstvi a lesopark Letiany.

® 07 METROPOLITNI PARKY K OBNOVE V LOKALITE
KLICOV A VINICE MACHALKA

Parkové plochy k obnové nachéazejici se v feSeném Gzemfi
jsou navazany na stavajici fungujici parkova prostranstvi
Flajsnerka a Klicov. Celek nachézejici se na svazich vyso-
Canského hrbetu tvofi pfirodni osu probihajici aZ k vltav-
skému meandru. Propojeni téchto ploch tvofi potencial
pro celoméstsky vyznamnou rekreacnf oblast.

08 HISTORICKE VEDENI SVATE POUTNI CESTY
DO STARE BOLESLAVI

Soubor vyklenkovych kapli tzv. svaté cesty z Prahy do Staré
Boleslavi Via Sancta byl vybudovén v letech 1674-1679. Z
plvodnich 44 kapli se jich dochovalo pouze 16. Vyklenkové
kaple poutnf cesty z Prahy do Staré Boleslavi se nacha-

zeji na Gzemi hl. mésta Prahy a na Gzemi Stfedoceského
kraje na katastralnich Gzemich Vysocany, Kbely, Vino¥,
Podolanka, Dfevcice a Brandys nad Labem. Situovény jsou
na severnf (levé) strané podél hlavni komunikace ve vzdale-
nosti mezi 400 az 600 m.

09 KAPLE JENIKOVSKA A KAJOVSKA

Na polich mezi ulicemi Beladova a Hulkova se nachazeji
dvé barokni poutni kaple, které jsou soucésti souboru kapli
poutni cesty z Prahy do Staré Boleslavi.

10 JADRA BYVALYCH OBCI JAKO HISTORICKA STOPA

Jadra historickych vesnic Prosek, Letfiany a Kbely tvoFi
jedny z nejstarsich stop v Gzemi. Nejucelenéjsi soubor
tvoff historicka zastavba Proseku, kterd unikla celko-

vé asanaci diky své poloze ve svahu nad Vysocanskym
Gdolim, jez nebyla vhodné pro vystavbu nového sidlisté
Prosek. Historicka zastavba Kbel je patrna kolem ulic
Mladoboleslavské a Vrchlabska. Letfiany pFisly o svou
historickou zastavbu nejvétsi mérou, velka ¢ast byla asano-
vana pfi stavbé lethanského sidlisté. Z plvodni vesnice a
rozséhlého statku se zachovala pouze fronta budov v ulici
Beranovych.

11 STANICE METRA C, V SOUCASNE DOBE
PODLIMITNE VYUZIVANA

Pocet odbavenych cestujicich ve stanici metra Letiany je
priblizné 32 tisic cestujicich za den. Proti tomu napfiklad
stanice Kobylisy na stejné lince obslouZzi kolem 78 tisic
cestujicich denné. Pocet obyvatel v dochazkové vzdalenosti
od stanice metra C Letfany je O.

12 HISTORICKA STOPA LETECTVI - LETISTE
LETNANY, LETISTE KBELY

Vyznam tohoto (zemf pro Prahu je Gzce spjat s rozvojem
letectvi v Cechach. Historicky bylo misto spojeno s létanim
a vyrobou letadel, coZ je reflektovano ve vizualni identité
MC Praha 18 a MC Praha 19.

13 SILNA KOMUNITA AKTIVNICH OBYVATEL VE KBELICH

V méstské casti Praha Kbely Zije fada aktivnich obyvatel
se zajmem o své okoli a o tvorbu zdravého méstského
prostredi.

G KRAJINA ° MESTO e INFRASTRUKTURA
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pasmo
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04  Vsakovaci objekty pfi ulici Beladova (

i~2 i 05 Zemédélska plda I. a II. tF ochrany
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06 Vzletové drahy koridor Letisté Letnany
07 Dosah radaru Letisté Kbely @

08  UloZenfi vestibulu stanice metra C
LetAany

09 Komunikace Kbelska, hlukové zatizeni, —)
emise

10  Mimodrovriové kiiZzeni Kbelska Q
- Prosecka, Spatné pési prostupnost

11 Mimodroviové kifZzeni Kbelska Q

- Mladoboleslavska, Spatna pési
prostupnost

12 PreruSend névaznost cyklostezky BN
za arealem Knauf

13 Komunikace neméstského charakteru, 1
Mladoboleslavska, Polaneckého

15  Bariéra uzavieného areélu kasarna

14 Bariéra uzavieného areédlu Knauf |:|

16 Nové vznikajici volna hybridnf struktu-
ra pfi okraji Letfian a Kbel, Spatna
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LIMITY A PROBLEMY

01 VEDENI VTL PLYNOVODU, BEZPECNOSTNI PASMO.

Resenym tizemim prochazi VTL plynovod. Ochranné
pasmo v Casti, kde probiha fesenym Gzemim, je 40 m.

02 VEDENI HORKOVODU, BEZPECNOSTNI PASMO

Regenym tizemim prochazi horkovod. Ochranné pasmo
tepelného napajece v feSeném Gzemije 10 m.

03 VEDENI VODOVODU, OCHRANNE PASMO

Casti feseného tzemf prochézi vodovodni Fad z vodoje-
mu Klicov, jehoZ ochranné pdsmo je 5 m.

04 VSAKOVACI OBJEKTY PRI ULICI BELADOVA

Stavajici vsakovaci objekty pfi parkovisti P+R a autobu-
sovém nadrazi slouzi jako retence pro odvod destovych
vod z této stavby.

05 ZEMEDELSKA PUDA I. TRIDY OCHRANY

Ochrana zemédélského plidniho fondu vyplyva ze zako-
na €. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského ptidniho
fondu, ve znéni pozdéjsich predpisd.

06 VZLETOVE DRAHY KORIDOR LETISTE LETNANY

Vzletova dréha letisté Letfiany - FeSeného Gzemf se
dotyka ochranné pasmo 290 m n. m. a 300 m n. m.

07 DOSAH RADARU LETISTE KBELY

feSeného Gzemi se dotyka pasmo s vyskovym omezenim
301,00 m n. m. az 306,00 m n. m.

08 ULOZENI VESTIBULU STANICE METRA C LETNANY

Vstupy do vestibulu se nachéazeji v ulicich Beladova a
Listova, celkem je zde sedm vstup(. Stanice je hloubena
s ostrovnim nastupistém a dvéma vestibuly. Nastupisté
je v hloubce 10, 3 m pod Grovni terénu.

09 KOMUNIKACE KBELSKA, HLUKOVE ZATIZENI,
BARIERA V UZEMI

Intenzita dopravy na komunikaci Kbelska je 72 000
vozidel za primérny pracovni den 0-24 h.

10 MIMOUROVNOVE KRIZENI KBELSKA — PROSECKA,
SPATNA PESI PROSTUPNOST

Propojeni jihovychodni ¢asti sidlisté Prosek se stanici met-
ra C Letiiany je v Gzemi feSeno chodnikem pfi ¢tyfproudové
ulici Proseckeé.

11 MIMOUROVNOVE KRIZENI KBELSKA -
MLADOBOLESLAVSKA, SPATNA PEST PROSTUPNOST

Prechod pres Cakovickou je fesen bez svételné signali-
zace, chybi bezpectné névaznost cyklostezky, pfechod na
strané Mladoboleslavské chybi.

12 PRERUSENA NAVAZNOST CYKLOSTEZKY
ZA AREALEM KNAUF

Cyklostezka navazuje na stopu historické poutni cesty, avsak
pfi aredlu stavebnin kon¢f a zanikd v poli. V soucasné dobé je
zde vySlapana cesta podél nové vysazeného stromoradi.

13 KOMUNIKACE NEMESTSKEHO CHARAKTERU,
MLADOBOLESLAVSKA, POLANECKEHO

Obé vyznamné komunikace propojujici Kbely a Letriany,
potazmo stanici metra C Letfiany jsou feSeny bez chodniku
pro chodce. P&si propojeni zajistuje cyklostezka vedouci po
jedné strané komunikace. Podél ulic se nachazeji rozlehlé
aredly letisté, kasaren i novych obytnych celkd, které dispo-
nuji pouze utilitadrnimi vjezdy.

©® 14 BARIERA UZAVRENEHO AREALU KNAUF

Aredl stavebnin Knauf pfedstavuje rozlehly uzavreny areal,
ktery oddéluje obytny celek Kbelicky od feSeného Gzemi,
potaZzmo stanice metra C Letfany.

® 15 BARIERA UZAVRENEHO AREALU KASARNA

Areal kasaren Armady CR tvofi rozsahly pas podél ulice
Mladoboleslavska a oddéluje od této ulice a zastavek MHD
budoucfi vystavbu.

16 NOVE VZNIKA)ICI VOLNA HYBRIDNI STRUKTURA PRI
OKRAJI LETNAN A KBEL, SPATNA PROSTUPNOST

Na hranici zastavéného (zemf Letfian vznikaji reziden¢ni
komplexy solitérniho charakteru bez ndvaznosti na okolni
Gzemi. Nékteré jsou pristupné pouze jednim vjezdem a oplo-
ceny protihlukovymi sténami.

17 BARIERA KOMUNIKACE KBELSKE, NiZKE MNOZSTVI
PRECHODU PRO PESI

MoZnosti pésiho prekonani kapacitni komunikace Kbelské
mezi Letiiany, Kbely a Prosekem jsou tFi. Dvé propojeni pfed-
stavujf hlavni kiiZovatky, dalsi pfedstavuje lavka spojujici
sidlisté Prosek s obytnym souborem pFi ulici Beranovych.

18 LIMITNI KAPACITA COV MISKOVICE

Limitn{ stav na COV Mikovice, v niZ jsou &istény odpadnf
vody nejen Miskovic také z Treboradic, Cakovic, starych
Letfian a z ¢asti Kbel.

19 OBAVY MISTNICH Z DOPAD(I NEKOORDINOVANE
VYSTAVBY

Obyvatelé okolnich méstskych ¢asti vnimaji tlak na zéstavbu
volnych ploch a maji obavy z dopad(i zdastavby v pfipadé
jeji nekoordinace s potfebnymi sluzbami, vybavenosti a
infrastrukturou.

e KRAJINA ° MESTO e INFRASTRUKTURA
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) KraJINA

Projevy krajiny v Gzemi mizeme sledovat v nékolika drovnich.
V ramci SirSiho kontextu severovychodni ¢asti Prahy to je
zejména navaznost na otevienou krajinu, kterou pfedstavuje
probfihajici krajinna osa oteviené zemédélské krajiny. Tento pas
produkéni krajiny je zde zachovan i vzhledem k vedeni kapacit-
nich inZenyrskych siti a pribéhem komunikaci, které navazuji
na primyslovy polookruh. Tato osa byla historicky podpofena
v Gizemnich planech, nynf je zanesena do nového Uzemniho
planu hl. m. Prahy - Metropolitniho planu jako nezastavitelna
lokalita zemédélské krajiny s potencialnim rekreacnim vyu-
Zitim. Krajinné vazby v rovinatém Gzemf zaroven predstavuji
dilezité prihledy do oteviené krajiny.

Na 3irsi krajinné vazby navazuje i systém USES, v soucasné
dobé z velké casti nefunkéni. S tim souvisi i zpfetrhané vazby
mezi krajinnymi prvky v Gzemi, zejména v ndvaznosti na
vysocansky hrbet, ktery tvofi zeleny pas nad vysocanskym
Gdolim a pfirozené navazuje na vltavsky meandr. Neexistujici
pési propojeni podél téchto os a chybéjici propojeni mezi parky
predstavuji komplikaci pFi pohybu v tomto Gzemi. Terénni
konfigurace do velké miry utvérela osud tohoto Gzemf - diky
rovinaté ploSiné nad ddolim Rokytky byla nejprve vybréna pro
vystavbu letistnich ploch, posléze panelovych sidlist.

V mensim méFitku vidime v analyzovaném Gzemi nékolik park
nadlokalniho charakteru. V Letianech, Kbelich a na Proseku se
nachézeji centralni parky pro jednotlivé ctvrti. Centralni park
ve Kbelich pfedstavuje lokalni centrum pro mistni obyvatele,
park PFatelstvi je vyznamnym praZskym parkem z hlediska

své kompozice a umisténi na sidlisti Prosek. Lesopark Letfiany
predstavuje vyznamnou rekreacni plochu pro obyvatele Kbel

a Letfian. Velkym potencialem pro Gzemfi je propojeni téchto
ploch ajejich navéazani na vyznamné rekreacni oblasti na
svazich nad Vysocany, kde se nachazi nékolik fragmentl parkd
metropolitniho charakteru, které jsou vyznaceny k obnové.

LetiSté Letfany je od roku 2005 chranénym Gzemim diky vy-
skytu sysla obecného. V soucasné dobé je Gzemi pod ochranou
jako narodni pfirodni pamatka. LetiSté je cenné i z hlediska
jeho provazéni s otevienou krajinou na okraji Letiian, Kbel a
Cakovic. Chranéna Gizemf nalezneme také podél vysocanského
hibetu.

V FeSeném lzemi se nachazi nejhodnotnéjsi zemédélsky pldni
fond tfidy I. a II., coZ predstavuje kolizi s Gzemnim planem,
ktery zde umoZiuje vystavbu, ale zarovei je vyzvou pro na-
kladani s méstskymi zemédélskymi pozemky. V sou¢asné dobé
jsou pole vyuZita z ¢asti pro ekologické zemédélstvi. Soucasti
planu je vytvofit stromorfadi a meze, aby byly naruseny velké
plochy poli a doslo k jejich fragmentaci. Ekologické zemédél-
stvije zde smluvné zajisténo na 5 let do roku 2025.

Tyto plochy jsou z ¢asti vyuZzivany neformalné jako zkratky

a mista pro venceni psi. V Gzemi se to projevuje mnoZstvim
vySlapanych cesticek a stezek kolem letisté, které jsou i obli-
benym stanovistém pro pozorovani leteckého provozu. Plochy
oteviené krajiny jsou zarover ,ukrajovany“ sousedicimi areély
a jejich ndvaznost je pferusena kapacitnimi komunikacemi.
Jde o souvisly celek, ktery je prakticky neprostupny. Soubéh
velkych kapacitnich dopravnich koridord pfedstavuje hrozbu
pro Zivotni prostfedi v jejich okoli a velkou hlukovou zatéz.

V Gzemf nejsou dobré vsakovaci poméry, nachazi se zde tfi
reten¢ni nadrze umisténé pfi okraji Beladovy ulice, jde o ote-
viené nadrze v prilehlych polich. Spatné vsakovaci podminky
a rovinaty terén jsou predpokladem pro nutné Feseni strategie
hospodareni s destovou vodou.

Z HLEDISKA KRAJINY DOPORUCUJEME:

 Propojeni prirozenych zelenych os v Gzemi
a zachovani jejich navaznosti na otevienou
krajinu
Posileni sité propojeni a pésin
Komplexni feSeni hospodareni s destovou
vodou

VyuZiti hodnotné zemédélské pldy jako
potencialu pro docasné vyuZiti a pfipadnou
integraci drobného komunitniho zemédélstvi
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Z pohledu historickych stop je v Gzemi nejcitelnéji zachovéna
svata poutni cesta v podobé dvou kapli uprostfed poli, které
jsou kulturni pamatkou. Historicka stopa poutni cesty je dnes
znatelna, ale netvofi souvisly celek. Na Gzemi Kbel jsou roz-
mistény informacni tabule ve stopé jejiho plivodniho vedeni.
Podél Jenikovské a Kajovské kaple je vySlapana stezka k ulici
Beladova, ktera je pomérné vyuZzivana a navazuje na cyklostez-
ku kon¢ici v polich za aredlem Knauf. Obnoveni poutni cesty
predstavuje potencial pro spojeni Sirsiho centra Prahy

s Mladou Boleslavi prostfednictvim vyznamné cyklo-/pé&si trasy.

Potencial kone€né stanice metra a nevyuZzité prepravni
kapacity stanice jsou dlouhodobé diskutovany, stanice metra
umisténa v polich je dlisledkem nerealizované koncepce pro
toto zemi. Pfes mnoho Gvah o vystavhé celoméstsky vyznam-
nych areall v minulych letech zGstava okoli lethanské stanice
az na nékolik mélo obchod( ve vestibulu metra stale nevyuZito.
Nabizi se zde potencial pro vystavbu nové méstské ¢tvrti

s vybavenosti nadlokélniho charakteru, coZ je zaneseno i v do-
kumentu Zasady Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy. TéEméF polovina
pozemkd je v soucasné dobé ve vlastnictvi hlavniho mésta, coz
umoziuje v budoucnu vystavbu méstského bydleni v kombinaci
s vybavenosti navazanou na stanici metra. Zbylé pozemky ve
vlastnictvi statu, pravnickych ¢i fyzickych osob predstavuji
vyzvu pro vzajemnou dohodu v Gzemi.

Vyznam Gzemfi pro Prahu byl historicky dany umisténim
vojenského letisté. V pribéhu let zde vzniklo nékolik primyslo-
vych areal(l navazanych na letecky provoz a nékolik obytnych
souborl rodinnych dom, které taktéZ obsluhovaly letisté.
Historicky bylo misto spjato s [étdnim a vyrobou letadel, coZ je
reflektovano v identité Kbel a Letiian (znaky obou méstskych
Casti nesou odkaz k letecké minulosti). Mimo funkéni arealy
letiSt se zde nachazi prazsky vystavni areal Vystavisté Letiany,
ktery mé také celoméstsky dosah a pfilezitostné se zde porada-
ji koncerty.

0 daném Gzemi by se dalo uvazovat jako o periferii hlavniho
mésta, ale zarove jako o periferii jednotlivych méstskych ¢as-
ti. K feSenému Gzemi se vsechny obytné celky otéceji zastav-
bou v podobé velkych areald, dopravnich koridord

a primyslovych hal, coZ vytvari vysokou miru bariér v Gzemf,
tim i zhorSenou prostupnost Gzemim. Zhor3ena je také orienta-
ce a intuitivni ndvaznost vefejnych prostranstvi a ¢etnost cilll
na jednotlivych propojenich.

Uzemi nema vyjasnénou urbanistickou strukturu, pouze je z néj
prileZitostné ,ukrajovano” pro areély. Neukotvena struktura

a navaznost vefejnych prostranstvi zplsobuje Spatnou orienta-
ci v Gzemi a preferenci automobilové dopravy.

Stanice metra C Letriany je dnes definovéna jako prestupni uzel
z metra na autobus. Dochazkova vzdalenost do Letfian, Proseku
a Kbel je dlouha, coZ umociiuji Cetné bariéry v Gzemfi a stanice

metra tak obsluhuje prakticky pouze zastavky autobusu.

S tim souvisi chybéjici lokalni centrum, které by se pfirozené

v blizkosti metra vytvoFilo, avsak nedokoncenou koncepci are-

alu prazského vystavisté zlstala stanice v poli osamocena, bez
navaznosti na obytnou zastavbu a vyznamna vefejna prostran-

stvi v okolnich Etvrtich.

Na hranici zastavéného Gzemi Letfian vznikaji reziden¢ni kom-
plexy solitérniho charakteru bez ndvaznosti na okolni Gzemf,
coz vytvari miru nestability, zejména ale predstavuiji zatéz
pro stavajici infrastrukturu bez koncep&niho uvazovani o jejim
rozsiteni. Pfikladem extrémni formy tohoto typu zéstavby jsou
uzaviené obytné aredly za vysokym plotem. Tento fenomén
zéroven pfitahuje do Gzemi mnoho novych mladych obyvatel,
kteff mohou predstavovat novou energii, ktera oZivi okolni
Gzemi. S tim souvisi nutné posileni infrastruktury a podpora
preference jinych druhl dopravy neZ automobilové. Velkou
vyzvou pro toto Gzemi jisté bude stanoveni nové role Letrian
nejen v méfitku Prahy, ale i celé spadové oblasti.

V analyzovaném Gzemi se v oblasti Kbel nachazi nékolik ko-
munit mistnich obcan(, ktefi maji zajem o stav svého bezpro-
stfedniho okoli. V Letianech je naproti tomu sloZeni obyvatel
a jejich zajma vice heterogenni. V obou ¢astech vsak byly
zaznamenany obavy z mozného nekoordinovaného budouciho
rozvoje navazujicich ploch.

Z HLEDISKA MESTA DOPORUCUJEME:
VyuZiti potencialu prepravnich kapacit metra,

Ovéreni moZnosti vystavby vybavenosti celoméstské-
ho charakteru

Ukotveni identity a vyznamu Letian pro Prahu a Sirsi
metropolitni region

Podpora mistni identity v navaznosti na historické
stopy

Predefinovani a posileni urbanistické struktury mista

Ddraz na prostupnost Gzemf a intuitivni orientaci
v ramci funkénich navaznosti hlavnich verejnych
prostranstvi

Posileni propojeni mezi tfemi méstskymi castmi
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° INFRASTRUKTURA

Letiany disponuji nejlépe obslouZzenymi zemédélskymi plocha-
mi s pfimym spojenim metrem do centra Prahy, cesta do centra
trva priblizné 15 min. Na kone¢nou stanici metra jsou navazany
piiméstské linky autobus(, které obsluhuji zejména Letiiany,
Cakovice, Kbely a Vinof. Na kone¢né stanici metra lze vyuzit
parkovisté P+R a B+R. Toto spojeni pfedstavuje obrovsky po-
tencial pro budouci rozvoj. V soucasné dohé, zejména z diivodu
umfsténi stanice bez navaznosti na okolnf zastavbu, mnoho
cestujicich preferuje cestu do Vysocan a navazujici linku metra
B. Dobré dostupnost a blizkost velkych dalni¢nich privadéci
pro Gzemfi zaroven znamena zatéz v podobé velké koncentrace
automobilové dopravy a tlaku na parkovaci stanf.

Rovinaty charakter Gzemf a sit cyklostezek umoZiuje rozvoj
cyklistické dopravy namisto automobilové. Kolem areall letist
se nachazi nékolik vyznamnych cyklotras s potencialem propo-
jit pfimou trasu ze Staré Boleslavi do Prahy. Z dlivodu vydsténi
kapacitnich komunikaci do tohoto Gzemi je mnoho pésich

a cyklopropojeni preruseno nebo vedeno nechranénymi

cestami.

Nejvétsi bariéru pro fesené Gzemi pfedstavuje komunikace
Kbelska. Tato tepna tvofi hranici velkého rozvojového tzemi
pouze se tfemi moZnosti pfekonéni na Gseku dlouhém pFiblizné
4 km. Kbelska, v $irsim pohledu cely primyslovy polookruh
predstavuji vyznamné rozhranf, které bezprostfedné ovliv-
nuje okoli. Jde o pfesné definovany predél mezi kompaktni
zastavbou a otevienou krajinou, ktery ale zaroven neumoziuje
prolinéni téchto dvou struktur.

Vyznamnym limitem pro vystavbu jsou ochranna pasma a vzle-
tové drahy letisté Letriany a dosah radaru letisté Kbely. Blizkost
letist pfedstavuje vyzvu i z hlediska akustickych poméri

v (zemf.

Celkova orientace na automobilovou dopravu je dana charakte-
rem hlavnich komunikaci a nizkym poctem uli¢nich propojent
mezi jednotlivymi soubory. V praxi to znamena, Ze na kapacitni
komunikaci jsou navazany vjezdy do areédli v pomérné velkém
rozestupu bez prostoru pro pési. Pfikladem mGzZe byt komu-
nikace Mladoboleslavska, ktera svym charakterem pfipomind
mimoméstskou silnici.

Komunikace Kbelska je v sou¢asné dohé soucasti primyslového
polookruhu a ¢aste¢né plni zéstupnou funkci za Prazsky okruh
- Gsek €. 519 a dsek €. 520. Po celé délce jde o ¢tyFproudou
oddélenou komunikaci, kde intenzita dopravy prevysuje 70
000 vozidel za den, z velké ¢asti jde o tranzitni kamionovou
dopravu. Komunikace pretind méstskou ¢ast Praha - Letiany

a oddéluje jeji ¢ast.

Vyznamnym deficitem v Gzemi jsou nedostatecné kapacity
kanaliza¢nich stok a nutnost komplexniho hodnoceni sitf tech-
nické infrastruktury v ramci celého severovychodu Prahy. Z hle-
diska odkanalizovéani by bylo vzhledem k pFirozené spadovosti
terénu nejpriméjsi svadét odpadni vody do COV v Miskovicich
nebo COV v Kbelich. Kapacity obou téchto &istiren jsou viak jiz
naplnény, tudiZ bude pravdépodobné nutné Cerpat splasky do
UstFedni ¢istirny odpadnich vod. Jeden z moznych p¥ipojova-
cich bodU na stavajici kanalizaci se nachazi v ulici Prosecka,
kde by se kanalizace napojovala na sbéra¢ EF - Prosecky II,

a druhy pak v ulici Cakovicka s napojenim na shéra¢ EF -
Prosecky I. Vzhledem k planované a rozsahlé vystavbé v Sirsi
oblasti je nutné posoudit stavajici kanalizacni sit na podstatné
vétsim dzemi.

Dal$imi potencialnimi limity jsou napojeni na vodojem Klicov,
u kterého je potfeba provéFit kapacitni moZnosti z hlediska
dalsich zamérl v $irsim Gzemfi a uzel vodovodnich Soupat, ze
kterého je napojeno zasobovani méstské ¢asti Praha - Kbely
vodou.

Prilezitosti mlzZe byt vystavba datové centra v sousedstvi.

To, podohné jako tfeba primyslové provozy generuje znacné
mnozstvi zbytkového tepla, které lze vyuZit pro vytapéni prileh-
|é zastavby.

Z HLEDISKA INFRASTRUKTURY DOPORUCUJEME:

Klast diraz na alternativy k automobilové dopravé

VyuZit rovinatého terénu pro posileni preference pési
a cyklodopravy

Brat v potaz limity dané blizkosti letiSt a kapacitnich
komunikaci

Posilit propojeni pres Kbelskou ulici
Ovérit usporadani stavajicich mimodroviovych
kriZovatek

Ovérit kapacity zasobovani pitnou vodou
a odkanalizovani pro severovychod Prahy
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